PLAVIDLO Zkusebni testy SPCR 2018

1. Zrcadlem nafukovaciho ¢lunu se nazyva:
a) dno s hladkymi podlazkami
b) pevna zadova svisla ¢ast slouzici k uchyceni zavésného motoru
c) zpétné zrcatko na pfidi Clunu
d) prFedni stfiSka ¢lunu

a) po vétru

b) po proudu

c) proti proudu nebo vétru
d) kolmo na smér proudu

3. Na pokyn kapitana ¢lunu ,,Hodit kotvu!“ uréeny ¢len posadky:
a) hazi pfipravenou kotvu co nejdale
b) svrhne pfipravenou kotvu ihned dolu
c) spusti opatrné kotvu pote, az uvidi mél€inu
d) Zadna odpovéd neni spravna

4. Z mapy jsme nalezli, ze musime plout kursem KD = 205°. Chceme-li
provést korekci na magnetickou deklinaci, kterou jsme stanovili jako
+3°, a deviaci, ktera je pro tento kurs rovna +2°, poplujeme kompasovym
kursem:

a) KK = 200°
b) KK = 204°
c) KK = 205°
d) KK = 210°

5. Prevrzeny nafukovaci ¢lun:
a) se pokusime dostat do normalni polohy, ale neopustime, i kdyz se to nepovede
b) se pokusime dostat do normalni polohy, a kdyz se to nepovede, plaveme i ke
vzdalenému biehu
¢) musime nutné dostat do normaini polohy
d) se nepokousime dostat do normalni polohy, abychom se nevycerpali

6. Jeden uzel (1 kn) je jednotka:
a) rychlosti rovna 1 namoini mili za hodinu
b) vzdalenosti rovna 1/10 namofni mile
c) rychlosti rovna 1 km za hodinu
d) hloubky rovna 1,83 m

7. Zapis 045 v plavebnim deniku znamena:
a) vychodni smér
b) severozapadni smér
c) severovychodni smér
d) jihozapadni smér

8. P¥i plavbé ve skluzu je oproti vytlaéné plavbé:
a) rychlost plavby vétsi a spotfeba paliva (na 1 km) vétsi
b) rychlost plavby vétsi a spotfeba paliva (na 1 km) mensi
c) rychlost plavby mensi a spotfeba paliva (na 1 km) mensi
d) rychlost plavby mensi a spotfeba paliva (na 1 km) vétsi



. Lod’ musi vést pozorovani:

a) jen pfi snizeni viditelnosti

b) vizuadlni a akusticka nepretrzité

¢) v mize akusticka a v noci vizualni

d) pouze za plavby v pfibfeznich vodach

10. V roce 1998 nalezena magneticka deklinace pro udaj z mapy Var 2°W (1992) incr.
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20 annually bude:
a) -3° (= 3°W)

b) 0° (= 0°)

c)+2° (= 2°E)

d) -4° (= 4°W)

Na evropskych pobrezich probihaji slapové jevy:

a) pfiblizné dvakrat za 25 h odliv i pfiliv

b) kazdych 25 h jednou (jeden pfiliv za 12 h 25 minut)

c) kazdych 12 h 25 minut pfiliv pfi springu a co 6 hodin pfi neapu
d) kazdych 12 h 25 minut odliv pfi neapu a co 6 hodin pfi springu

Po zakotveni vétsi lodi v proudu

a) kotvime po proudu

b) nechame otacet lodni Sroub na nizké otacky

) spustime ze zadi plovouci lano s boji i zachrannym kruhem
d) vystavime vlajku ,lod’ v proudu®

Kompasovy kurs pfi snosu proudem se nejjednoduseji stanovi:

a) graficky jen z rychlosti a sméru proudu

b) graficky z rychlosti a sméru proudu a z rychlosti a kursu proti dnu (KD) plavidla
vektorovym rozdilem)

c) vzdy pfi¢tenim velikosti rychlosti proudu k rychlosti plavidla

d) vzdy odectenim velikosti rychlosti proudu a plavidla

Kazda lod’ musi plout bezpeénou rychlosti, to znamena:

a) takovou, aby mohla rychle pfedjet druhou lod

b) podle své délky (napf. 7metrova maximalné 7 uzl()

c) takovou, aby mohla okamzité zménit svij kurs o 30°

d) takovou, aby mohla zabranit srazce pfipadné i zastavenim za vSech okolnosti

Retéz mezi kotevnim lanem a kotvou:

a) zvySuje pevnost lana

b) zajistuje tah na kotvu co nejvice rovnobézny s dnem a tlumeni narazt na vazak ve
vinach

c) zvétSuje hmotnost kotvy

d) nema pro kotveni vyznam

P¥i vystupu z vody po ponoru na maly gumovy ¢élun nejprve:
a) odkladame do ¢lunu masku

b) posuneme masku na Celo, ale odkladame ji az na palubé

¢) odkladame ploutve

d) podavame nahoru zatéze
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V roce 2000 nalezena magneticka deklinace pro udaj z mapy Var. 1°W (1994) decr.
30" annually bude:

a) -4° (= 4°W)

b) +1° (= 1°E)

c) -2° (= 2°W)

d) +2° (= 2°E)

Pfi vystupu z vody po ponoru na lod’ po zebfiku:

a) neprodlené tésné za sebou lezeme na Zebfik

b) pozorné sledujeme okoli a v teplych mofich davame pozor hlavné na Zraloky
) se pfimo pod vystupujicim potapéfem nesmi nikdo zdrzovat

d) vSechny odpovédi jsou spravné

Priblizi-li se k sobé dvé plavidla se strojnim pohonem:
a) méni kazdé smér vlevo

b) pluji-li proti sobé&, méni kazdé smér vpravo

¢) ma prednost plavidlo majici druhé po své pravé strané
d) ma prednost rychlejSi z nich

Zemeépisna Sirka je souradnice bodu mérena jako uhel smérem:
a) od polu k rovniku

b) od rovniku k pélu

c¢) od Greenwichského poledniku na vychod

d) od Greenwichského poledniku na zapad

Za vytlaéné plavby ma na plavbu nejvétsi vliv:
a) proud

b) vitr

c) vétrné poryvy

d) teplota vody

Predepsana svétla musi byt vystavovana:

a) jen v noci

b) kdykoliv se pfiblizi druhé plavidlo

C) pouze za plavby za snizené viditelnosti

d) od zapadu do vychodu slunce, pfi sniZzené viditelnosti a je-li to uznano za nutné

Pri¢inou nedostatku paliva v motoru nemuze byt:

a) prazdna palivova nadrz

b) zkorodovany kontakt civky zapalovani

C) uzavieny odvzdusnovaci Sroub uzavéru nadrze paliva
d) zaneseny palivovy filtr

V roce 1999 nalezena magneticka deklinace pro udaj z mapy Var 1°W (1995) decr.
30" annually bude:

a) - 3° (=3°W)

b) +1° (= 1°E)

c) - 1° (= 1°W)

d) +2° (= 2°E)

Hlavni vyhoda stanoveni vlastni pozice z naméri na 3 body a s vyuzitim
vlastnosti stredového uhlu kruznice je:

a) ze ziskame treti prusecik pozi€nich Car

b) Ze neni nutno brat v uvahu snos proudem

c) ze staci brat v uvahu magnetickou deklinaci, nikoliv deviaci

d) Ze neni nutno provadét opravy kompasového naméru na realny
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Délka kotevniho lana nafukovaciho ¢lunu by méla byt:
a)25m

b) rovna hloubce nad niz hodlame kotvit

c) alespon dvojnasobkem hloubky nad niz hodlame kotvit
d) 300 m

Odecet vzdalenosti mezi dvéma body na mapé provadime:

a) na severnim okraji mapy

b) na jiznim okraji mapy a na pfiblizné shodné zemé&pisné délce

¢) na vychodnim nebo zapadnim okraji mapy a na pfiblizné shodné zemépisné Sifce
d) na méfitku v legendé mapy

Cinnost, podniknuta k zabranéni srazce, se provadi:

a) postupnou zménou kursu

b) postupnou zménou rychlosti

c) zménou kursu a rychlosti tak, aby mohla byt druhou lodi snadno zjisténa
d) zménou kursu o uhel mensi nez 30°

UstFizeny pojistny kolicek vrtule zpusobi:

a) zvySeni otacek motoru a zpomaleni ¢lunu

b) nahlé zvyseni otacek motoru a zrychleni ¢lunu
c) otaceni Clunu

d) zastaveni motoru

vagwaw s

a) udélat podrobny debrifink

b) stahnout z pocitacl profily ponort

¢) zkontrolovat, zda vSichni u€astnici ponoru jsou na palubé

d) zkontrolovat, Ze si vSichni potapéci dobfe upevnili svoji vystroj

Pokud se bod, na ktery bereme namér, nachazi na jihozapad od nas, na kompasu
odecteme:
a) 045°
b) 090°
c) 225°
d) 315°

Pro stanoveni polohy pfi terestrické navigaci (v dohledu pevnych orientacnich
bodl) musime znat alespon:

a) jednu pozi¢ni ¢aru

b) dvé poziéni Cary

c) tfi pozicni Cary

d) rychlost naseho ¢lunu

P¥i vystupu z vody po ponoru na maly gumovy €lun:

a) nejprve sundame ploutve a s maskou je ulozime do €lunu

b) vyndame na €lun zatéz a dychaci pfistroj zatim pfipevnime ke ¢lunu nebo podame
obsluze v lodi

c) se za pomoci obsluhy vySplhame do ¢lunu v kompletni vystroji

d) pozorné sledujeme okoli a davame pozor na zraloky
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K vyneseni predepsaného kursu KD = 035° a predpokladané vzdalenosti 30

namornich mil z mista nasi polohy na mapé vyuzijeme navigac€niho trojuhelniku a

odpichovatka, pricemz tento uhel:

a) odméfime na trojuhelniku pfekrytim s nejblizS§im polednikem a vzdalenost odecCteme
na vychodnim okraji mapy

b) odméfime na trojuhelniku prekrytim s nejblizSim polednikem a vzdalenost ode¢teme
na jiznim okraji mapy

c) odméfime na trojuhelniku pfekrytim s nejblizSi rovnobézZkou a vzdalenost odecteme
na vychodnim okraji mapy

d) pfeneseme z kompasové riizice na mapé a vzdalenost odecteme na jiznim okraji

mapy

Pobfrezni briza obvykle vane:
a) rano i ve€er na more

b) rano na more, vecer k pobfezi
c) rano k pobfezi, veCer na more
d) rano i veCer k pobrezi

Které z nasledujicich tvrzeni je spravné?

a) vychodni vitr vane z vychodu, vychodni proud te¢e na vychod
b) vychodni vitr vane na vychod, vychodni proud te€e na vychod
c) vychodni vitr vane z vychodu, vychodni proud teCe z vychodu
d) vychodni vitr vane na vychod, vychodni proud te€e z vychodu

Bocni svétlo na pravoboku je:

a) zelené viditelné od pfimého sméru vpfed do 22,5° za traverz
b) zelené viditelné ze sméru traverzu az 22,5° za traverz

c) Cervené viditelné od pfimého sméru vpied do 22,5° za traverz
d) Cervené viditelné ze sméru traverzu az 22,5° za traverz

Jsou-li potapéci vyzvedavani primo lodi, nastupuji na zebrik:
a) na naveétrné strané a kdyz je Zebfik nejhloubégji

b) na navétrné strané a kdyz je zebfik nejvyse

C) na zavétrné strané a kdyZz je Zebfik nejhloubé&ji

d) na zavétrné strané a kdyz je zebfik nejvyse

Bocni svétlo na levoboku je:

a) zelené viditelné od pfimého sméru vpred do 22,5° za traverz
b) zelené viditelné ze sméru traverzu az 22,5° za traverz

c) Cervené viditelné od pfimého sméru vpfed do 22,5° za traverz
d) Cervené viditelné ze sméru traverzu az 22,5° za traverz

Chceme-li plout podle mapy kursem KD = 270° pfFi stanovené magnetické
deklinaci -3°, pfi snosu proudem -2°, a je-li mozno zanedbat deviaci, budeme na
kompasu udrzovat kurs:

a) KK = 265°
b) KK = 270°
c) KK = 273°
d) KK = 275°

P¥i driftovém potapéni jako vedouci skupiny:

a) dbame na udrzeni celé skupiny pohromadé

b) sledujeme spotfebu dychaciho média vSech &lenu skupiny

c) kontrolujeme kompasem smér pohybu a hlidame domluvenou dobu ponoru
d) vSechny odpovédi jsou spravné
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Priblizi-li se k sobé dvé plavidla se strojnim pohonem:
a) méni kazdé smér vpravo

b) ma pfednost plavidlo majici druhé po své pravé strané
c) ma prednost rychlejSi z nich

d) ma pfednost plavidlo majici druhé po své levé strané

Které z nasledujicich tvrzeni neplati pfi ¢innosti ,,muz pres palubu“ na
nafukovacim ¢lunu ve slapovém proudu a ve vétru:

a) Zad Clunu se stoCi na opacnou stranu, nez na kterou vypadl.

b) Je urCen Clovék, ktery ho neustale sleduje.

c) Priblizeni se déje snosem ¢lunu po proudu.

d) PFiblizeni se déje proti vétru.

Tzv. nula mapy (chart datum, CD) je dana:

a) jako nejnizsi uroven, pod kterou maze hladina pfi odlivu klesnout jen zfidka
b) jako nejvyssi uroven, nad kterou muze hladina pfi pfilivu stoupnout jen zfidka
c) jako vyska hladiny v poloviné mezi maximalnim pfilivem a odlivem

d) jako primérna vyska hladiny za pfilivu pfi springu

Jedna namorni mile (1 Nm) byla stanovena jako vzdalenost odpovidajici:
a) 1 uhlové minuté na zemském poledniku

b) 1 dhlové minuté na zemské rovnobézce

c) 1 stupni na zemském poledniku

d) 1 stupni na zemské rovnobézce

Co by méla udélat prvni dvojice pfi potapéni z malého €lunu?
a) Vydat se k cili ponoru a vzajemné spolupracovat.

b) Zkontrolovat pod hladinou osobné i vzajemné funkénost vystroje a vydat se k cili

ponoru.

c) Zkontrolovat pod hladinou osobné i vzajemné funkénost vystroje a pocCkat u kotevniho

lana na ostatni dvoijice.

d) Zkontrolovat pod hladinou osobné i vzajemné funkénost vystroje a provéfit (pfipadné

vylepsit) zakotveni ¢lunu.

Pfi potapéni z malého ¢lunu ve vinach je nejvhodnéjsi misto pro nasazeni
dychaciho pfristroje:

a) az ve vodé, kdy pfistroj plave u ¢lunu na uvazku

b) na pfidi

c) na zadi

d) uprostfed ¢lunu

Které z nasledujicich tvrzeni neplati?

a) Kotva by ve ¢lunu méla lezet pod kotevnim lanem.

b) Na konci kotevniho lana je vhodné upevnit bdji.

c) Kotevni lano se uvazuje na pevny bod ¢lunu.

d) Kotva by ve ¢lunu méla lezet na kotevnim lanu nebo mimo né.

K bezpeénému vyznaceni pozice vystupujiciho potapéce pred vyzvednutim
¢lunem slouzi:

a) vystupujici bubliny

b) dekompresni bojka

c) predem dohodnuty akusticky signal

v i

d) signal ,tisen na hladiné



50. Sundani ploutvi pred vystupem na lod’ po zebfiku:
a) je nutné za vSech okolnosti
b) je zasadné nepfipustné
c) je vhodné pfi pouZiti klasického Zebfiku
d) je vhodné pfi pouziti zebfiku se stfedovou tyCi
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